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" Geschichte der Flquionierkompanie 831 (ex 731) rekoustruiert

nach der Kompaniechromik anl&Blich des 10 Jahr.Bestehens dar
Kompanie em 1,4.1972

Zusammengestellt auf. Anforderung durch sPiRgt 70% -5 3

durch den damaligen Kompaniechef Major Hillebd r an d

Vbrbemerkungi~

Die machfolgenden Angabenzur Kompaniechroaik der Kompanie
beruhen im wesentlichen auf Erinnerungen des

~ HPw Diekmann Jetzt Rechnungsfahrer 88it 1.,4.62 i.d.Kp

- Hfw Hofmsun  Jjetzt Kompaniefeldwebel selt 15.4.62 i.d.Kp

Aufzeichoungen sus der Zeit um 1962 befanden sich in eier
schriftlichen Kompaniechronik, die seit 1959 verloren gegangeu
ist, und such trotz inteunsiver Nachforscheungen nicht wieder
aufgetaucht ist. (Wahrscheinlich als Souvenir mitgegangen) -
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Aufstellungsbefehl: FluBpionierkompanie 831

Dienststellen-Nr: 43 264 Jetzt KZ 5
Befehl: 846 ( H )
BMVg Fi H III-5 .

Die Aufstellungsstédrke: ab 1.4.62 40 Soldaten
1.11.62 165 Soldaten
Endstandort: REES/ N ederrheim

Zwischenunterkunrt Steuben = Kaserne

Ue s en bel Bremen, Post ACHIM
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Die FluBpioniere der Bundeswehr
und ihre Vorganger

Von OTL a. D. Randolf Kugler

‘Urspr.iinge der.FluBflottillen

Militarische Operationen zu Lande mis-
sen auch fortgesetzt werden koénnen,
wenn sie auf groBere Gewasser im Bin-
nenland stoBen oder Uber diese hinweg
zu fihren sind. Wahrend militarischer
Konflikte in allen Phasen unserer Zeit-
rechnung ergaben sich Probleme dieser
Art, die in sehr unterschiedlicher Weise
ihre Lésung fanden.

Der Rhein mit seinen vielen Neben-
gewadssern, aber auch die breiten 6st-
lichen und sudostlichen Strome zwan-
gen zum Einsatz von Verbanden, die fir
diese Art der Kriegsfihrung besonders
aufgestellt und ausgestattet wurden.
Neben den bekannten oOsterreichischen
Donauflottillen setzten PreuBen, Oster-
reicher, Holldnder und Franzosen in den
Koalitionskriegen, den napoleonischen
Kriegen sowie dem Krieg 1870/71 FluB-
streitkrafte auf Rhein und Bodensee ein.

" Nach dem Sieg 1871 wurden sogar erst-

mals durch deutsche Streitkrifte gepan-
zerte FluBkanonenboote in Dienst ge-
stellt. Allerdings bewé&hrten sich diese
in Koblenz stationierten Fahrzeuge
nicht sonderlich und verschwanden
nach jahrelanger Untétigkeit 1880 wie-
der von der Bildfldche.

Mit Beginn des Ersten Weltkrieges ent-
stand auch wieder die Forderung nach
dem Einsatz von FluBflottillen. Deut-
scherseits wurde das Freiwillige (spater
kaiserliche) Motorbootkorps (FMK/IKMK)
gebildet und anfangs auf dem Boden-
see, dann auf Flissen in Ost und West
eingesetzt.

Nach dem Ersten Weltkrieg stellten di.
Franzosen erneut starke Streitkrafte fur
den Einsatz auf dem Rhein auf.

FluBflottillen im Zweiten Weltkrieg

Als 1939 der Zweite Weltkrieg ausbrach,
existierte an wirklichen FluBflottillen
auf dem Rhein nur die der Franzosen in
StraBburg, und die war mit ihren Fahr-
zeugen zumindest zum Nichtstun ver-
dammt. So wurden diese wohl schon
bald Gber Land abgezogen. Nachdem
auch anfangliche Versuche, FluBminen
auszusetzen, infolge der Strémungs-
verhéltnisse auf dem FluB ohne die er-
hoffte Wirkung gegen die weiter unter-
strom gelegenen deutschen Bricken
und die Schiffahrt blieben, wurde
schlieBlich auch das letzte Personal
vollends in Seestttzpunkte verlegt. Da
mit fuhren ab Ende 1939 allein noch im
hollandischen Rheinabschnitt und vor
allem in den Rheinmiindungen Kriegs-
schiffe der Hollander.
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Es kam der Januar 1940, in dem die Vor-
bereitungen fur den Westfeldzug anlie-
fen. Hierzu gehorte aber auch die Auf-
stellung einer deutschen Rheinschutz-
flottille durch das Nationalsozialisti-
sche Kraftfahrkorps (NSKK), das bei sei-
nem Vorhaben auf die Erfahrungen bei
den FMK-Aufstellungen des Ersten
Weltkriegs zurtckgriff und Privat-Motor-
jachten und Passagierschiffe dienstver-
pflichtete. Im Juni oder Juli 1940 war
die Aufstellung und Ausbildung ab-
geschlossen. Die Flottille verlegte in
den hollandischen Raum, wo sie dem
larinebefehishaber in den Niederlan-
den unterstellt wurde. Ein wirklicher
Einsatz — bei gelegentlichen Luftan-
griffen als seltene Ausnahme — ist im
Verlauf des Feldzuges nicht mehr er-

- folgt. Mit ErlaB der Weisung fur. das

geplante Unternehmen ,,Seeléwe* wur-
den der um diese Zeit in die Kriegsmari-
ne dberfuhrten und in Rheinflottille um-

benannten Formation Aufgaben im Rah-
men der ,Seeloweflotte” zugedacht
und diese ab Januar 1941 konsequenter-
weise dem Fuhrer'der Motorbootverbn-
de Niederlande unterstellt. Um diese
Zeit war allerdings die Operation ,,See-
Iowe' praktisch schon abgeblasen,
doch wurde der Schein bis zum Beginn
des RuBlandfeldzuges noch aufrechter-
halten.

Die Flottille erhielt nach und’ nach see-
tdchtigere Boote und dbernahm dann
die Aufgabe einer Hafenschutzflottille
im Rheinmindungsgebiet und man-
dungsnahen Kdstengebiet. Reine FiuB-
aufgaben erhielt sie erst wieder, als
nach der Invasion 1944 ihr Rickzug
notig wurde.

Bis dahin waren von der Marine auch
noch die FluBraumflottille Maas und die
Motorbootabteilung Antwerpen aufge-
stellt und mit Privatmotorjachten, FluB-
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schleppern und Polizeibooten etc. aus-
gertistet worden. Als echte Vorganger
der heutigen FluBpioniere kdnnen aber
auch diese nicht wirklich angesehen
werden.

Andere deutsche FlubBflottillen
im Zweiten Weltkrieg

Es gab auch dem Namen nach ,,FluBpio-
niere’ im Zweiten Weltkrieg, nadmlich
die FluBpionierkompanie Weichsel mit
ihrem FluBkanonenboot ,,PIONIER" (Ex-
polnisch ,,NIEUCHWYTNY", Bauj. 1934),
drei Zivilfahren und einer Anzahl von
MS-, M- und leichteren Sturmbooten als
Bootsausstattung und Kompaniestutz-
punkt am Warschauer Stadion. Weiter
die &hnlich ausgestatteten Kompanien
des FluBpionierkommandos - Siid auf
dem Dnjepr und dessen Nebenflissen.

Es ist hier nicht moglich, die Einséatze
der FluBpioniere und der Pioniere und
FluBschiffer in den FeldwasserstraBen-
abteilungen auch nur in groben Zigen
aufzuzeichnen. Nur eines sei in Hoch-
achtung vermerkt: Sie haben unter
widrigsten Umstanden bei der Frei-
machung und Freihaltung der Wasser-
straBen im Osten von Dnjepr und Kuban
Uber Don und Dtna bis zum Peipussee

)

und zur Narwa GroBes geleistet und
einen hohen Blutzoll dafiir gezahlt! Das
gilt auch fir alle Kompanien und Batail-
lone der Landungspionierbrigade unter
Fuhrung des Hoheren Landungspionier-
fuhrers, GenMaj Carl Henke, die auf
Flussen und kistennahen Gewdssern
aller Kriegsschauplatze mit Schneid
und duBerster Hingabe bis zum letzten
die gleichen Aufgaben erftliten, wie sie
heute im Aufgabenkatalog der Bundes-
wehr-FluBpioniere stehen. Als ihre groBte
Leistung sei hier wenigstens hervor-
gehoben, daB sie ab Beginn der groBen
Rickzuge, also ab Stalingrad und der”
Ende der Kdmpfe in Nordafrika bis zu
den Raumungsaktionen in den Ostsee-
briickenkopfen weit Gber zwei Millionen
Menschen, Soldaten und noch mehr
Zivilflochtigen, in oft letzter Minute
noch Bricke in die Freiheit waren.

Auch Marine-Flottillen haben im Zwei-
ten Weltkrieg auf Binnengewdssern
auBer rein maritimen Aufgaben auch
solche erfilit, wie sie fur FluBpioniere
typisch sind. Sie kénnen hier nur eben
den Namen nach aufgezdhlt werden:
Allen voran die Donauflottille als Tradi-
tionstragerin ihrer Osterreichischen Vor-
gangerinnen, dann die 4. Artillerietrager-
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Flottille auf Peipus- und Wirzsee, die
Rhone-und Po-Flottille, ferner ad hoc zu-
sammengestellte Kommandos auf vie-
len anderen BinnenwasserstraBen, ab
1944 vor allem auch in Deutschland
selbst.

Alliierte FluBflottillen nach 1945

Nachdem der Rhein 1945 in das Opera-
tionsgebiet der alliierten Streitkréfte
einbezogen worden war, begann auch
die Aufstellung von FluBflottillen far
gachschub- und Sicherungsaufgaben.

esonders die Franzosen nahmen als-
bald ihre aus fraheren Jahren bekann-
ten Aktivitaten wieder auf, aber auch
Amerikaner, Briten und Belgier bildeten
spezielle FluBstreitkrafte am Rhein und
spéter auch an Weser und Elbe.

Als Material wurde teils Beutegerét,
teils far den Einsatz an der Kiste ent-
wickelte Fahrzeuge, bald aber auch fur
den Einsatz auf Flissen konzipiertes
Material eingesetzt.

Da fur die Entwicklung der FluBpioniere
der Bundeswehr von groBer Bedeutung,
wird nachstehend eine Darstellung der
amerikanischen FluBflottillen in
Deutschland nach 1945 gegeben.

Die US-Army hatte kaum am 7. 3. 1945
die Remagener Bricke gewonnen und
thren ersten Briickenkopf am rechten

heinufer gebildet, als auch schon die
ersten Sturm- und Landungsboote der
Typen ,,LCVP* und ,,LCM 6" im Uber-
landtransport herangefiihrt und am lin-
ken Rheinufer zu Wasser gebracht wa-
ren, um den Nachschub tber den Strom
zu sichern. Aber diese erste amerikani-
sche ,,Rheinflottille’* hat die deutsche
Kapitulation nur um Tage Uberlebt. Auf
Weisung des Oberbefehlshabers des
European Command begann am 23. 12.
1948 die Aufstellung der US Rhine River
Patrol. deren Kommandeur truppen-

dienstlich direkt dem Befehlshaber der
US Naval Forces in Germany mit Haupt-
quartier in Bremerhaven, einsatzméBig
aber der VII. US-Army in Stuttgart-
Vaihingen unterstellt wurde. Das Flot-
tillenhauptquartier wurde in Wiesbaden-
Schierstein aufgeschlagen, am 8. 8.
1949 folgte die Aufstellung einer Halb-
flottille (Unit ,,K“) in Karlsruhe. Am
24. 3. 1950 erhielt die Rhine River Patrol
den Kommando-Status einer ,,Group*
(= Regiment, Geschwader), die Unit
., K den einer Flottille. SchlieBlich wur-
de am 17. 6. 1950 als weitere Flottille die
Unit ,,M* in Mannheim-Sandhofen auf-
gestellt.

Als Wasserfahrzeug erhielt die Rhine
River Naval Group zunachst einmal Beu-
tefahrzeuge, Torpedofangboote (Typ
,Jager”), Marinefahrprame und Marine-
artillerieleichter der ehemaligen Kriegs-
marine, Flugbetriebsboote der ehemali-
gen Luftwaffe und Pionierlandungsféh-
ren (,,Siebelfdhren”) der ehemaligen
Landungspionierbrigade des Heeres.
Diese Veteranen der Wehrmacht wur-
den aber nach und nach durch Naubau-
ten abgeldst, die nach amerikanischen
Forderungen auf deutschen Werften
konstruiert und gebaut wurden. So ent-
standen ab 1950 zwolf Sicherungsboote
des 25-m-Typs Hitzler und 16 FluBlan-
dungsboote des Typs Mannheim. Ab
1956 kamen schlieBlich noch neun
Sicherungsboote des 27-m-Typs Bur-
mester hinzu. Neben diesen speziell auf
einen Einsatz auf dem Rhein zu-
geschnittenen Neubauten wurden aber
auch noch Weltkrieg-ll-Typen aus den
alliierten Invasionsflotten an den Rhein
geholt.

Mit wachsendem Bootsbestand wuch-
sen die anfallenden Reparaturen und
Wartungsaufgaben, weshalb schlieB-
lich auf Weisung des US-Admiralstabs-
Chefs vom 4. 11. 1952 dem Schiersteiner
Grubbenkommando eine eiaene In-



standsetzungs- und Versorgungsbasis
angegliedert wurde, die US Naval Faci-
lity Schierstein (NAVFACSTEIN) mit
AuBenstellen in Karlsruhe und Mann-
heim-Sandhofen.

FluBpioniere der Bundeswehr

Sofort nach der deutschen Wieder-
bewaffnung hatte auch der Aufbau der
schweren Pioniere der Territorialen
Verteidigung begonnen. So konnten die-
se Spezialpioniere schon 1957 darans
gehen, in die seither von den nun ver-
biindeten Streitkraften der Westméchte
wahrgenommenen Aufgaben am Rhein-
strom ,einzusteigen. Ab 2. 7. 1957
mischten sich als erstes die Kader der
FluBpionierkompanie (TV) 790 unter die
franzdsischen Matrosen in Koblenz und
letztere machten sich in vorbildlicher
Kameradschaft an die Ausbildung ihrer
vorgesehenen Ablosung. Auch die fran-
zOsische Ecole de Pilotage in Kehl
schaltete sich ein und fuhrte Lehrgdnge
fur die zuktnftigen deutschen Boots-
kommandanten und Steuerleute durch,
die dann nach und nach auBer 10 Siche-
rungsbooten des Y-Typs, das Siche-
rungsboot ,,P9799“, 7 Landungsboote
vom Oberwinter-Typ, 6 Landungsboote
des Typs Mannheim und das Stabs- und
Wohnschiff ,,LES VOSGES" der Koblen-
zer Flottille du Nord endgultig far
die Bundeswehr Gbernehmen konnten.

Leihweise befristet blieben auch noch
die  Schlepper ,HOHNECK*“ und
,,NIDECK* bei den FluBpionieren. Am
5. 11. 1957 war der Wachwechsel im
Rheinabschnitt zwischen Lorch und
Mehlem abgeschlossen.

Inzwischen hatten sich schon die Quar-
tiermacher der FluBpionierkompanie
(TV) 791 unter die ,,Lords* der RRPAT/
COMNAVFACSTEIN gemischt. Am 1. 2.

1958 (ibernahmen die deutschen Pionie- .

re die ,territoriale’ Verantwortung far
die Base Wiesbaden-Schierstein, am
1. 3. 1958 fur die in Mannheim-Sand
hofen und am 1. 4. 1958 fur den Stit.-
punkt im Karlsruher Rheinhafen. Am
30. 6. 1958 verabschiedeten sich die letz-
ten Soldaten der US-Navy, womit auch
die taktische Verantwortung fdr den
Rheinabschnitt Lauterburg bis Lorch an
die Bundeswehr tberging. Vom Boots-
park der amerikanischen Vorganger
behielten die FluBpioniere alle Siche-
rungs- und Mannheim-Boote, wéhrend
die Weltkrieg-ll-Boote amerikanischer
Fertigung an die Bundesmarine weiter-
gingen und die vier LCT-Boote an die
Royal Navy zurtickgegeben wurden.

Am 13. 5. 1959 zogen auch in Krefeld-
Linn FluBpioniere der Bundeswehr in
die Baracken des britischen Marine-
stutzpunktes ein. Boote waren hier nicht
zu Ubernehmen. Die aus Personalabga-
ben der inzwischen in die FluBpionier-
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kompanie 734 (ex 790 in Koblenz) und
735 (ex 791 in Schierstein, Sandhofen
und Karlsruhe) umbenannten A&lteren
Schwesterkompanien aufgestellte FluB-
pionierkompanie 732 erhielt zunachst
leihweise Boote der schon bestehenden
Kompanien. Gleichzeitig gingen die
ersten Exemplare einer neuen L-Boot-
Serie des Mannheim-Typs 59 mit
hydraulischer Rampenbetatigung in
Bau, ferner Schiepper des Typs Pionier,
von denen je Kompanie einer zugestan-
den worden war. Die vorldufige STAN
(= Starke- und Ausristungsnachwei-
ing) legte weiter pro Kompanie als
dootsbestand ein Soll von 9 Sicherungs-
und 13 Landungsbooten fest. Im Vertei-
digungsfalle sollten auBerdem noch je
Kompanie 2 Bunkerboote aus dem zivi-
len Bereich dienstverpflichtet werden.

Auch 1960 brachte wieder eine Neuauf-
stellung: Der Ill. Zug der FluBpionier-
kompanie 735 in Karlsruhe wurde ab
7. 1. 1960 zur FluBpionierkompanie 736
aufgestockt. Parallel dazu waren die
Restteile der FluBpionierkompanie 735
in Wiesbaden-Schierstein zusammenzu-
fassen und wieder auf volle Kompanie-
starke aufzufullen. Der Statzpunkt
Mannheim-Sandhofen wurde einer Aus-
bildungskompanie abgetreten. Zum
Jahresende 1961 war die Neuaufstel-
lung in Karlsruhe und Wiederauffillung
in Schierstein Obrigens bereits wieder

.s0 gut wie vergessen.

Fin weiteres Jahr spater, d. h. also 1961,
wurde aus der FluBpionierkompanie 732
in deren Krefelder Stutzpunkt ein Kader
der FluBpionierkompanie 733 aufge-
stellt, zu deren Unterbringung das bis
dahin in Koblenz stationierte Stabs- und
Wohnschiff ,,LES VOSGES* in den Kre-
felder Hafen verlegt werden mubBte.

Ab 1. 4. 1962 wurde schlieBlich auch
noch die Aufstellung der sechsten und
letzten Einheit dieser Spezies, der FluB-
pionierkompanie 731, in Achim an der

Weser in Angriff genommen. |hr End-
standort sollte einmal in Rees/Nieder-
rhein liegen, jetzt zog sie unterkunfts-
maBig mit in die Uesener Steuben-
Kaserne ein, wahrend ihr fir die Statio-
nierung des schwimmenden Geréts der
ehemalige Marine-Olhafen in Baden zu-
gewiesen wurde.

Wéhrend die Aufristung jenseits des
Eisernen Vorhanges seit Kriegsende
niemals eine Einschrédnkung.erfuhr, wur-
den die Wehretals der westlichen Ver-
biindeten immer so knapp wie moglich
gehalten und im Grunde sogar reduziert.
So wurde auch der Bundeswehr, und in
ihr zundchst den Truppen der Territoria-
len Verteidigung, spétestens ab 1962
mehr und mehr ,der Brotkorb hoéher
gehangt".

Um die Ausstattung der FluBpioniere
auf das STAN-Soll zu bringen, ohne daB
umfangreiche und beschleunigt durch-
gefihrte Bauprogramme eingeleitet
werden muBten, wurden 1970 die FluB-
pionierkompanie 736 in Karlsruhe und
die FluBpionierkompanie 733 in Krefeld
aufgeldst. Das Material kam, im Zusam-
menhang mit einer gednderten STAN,
fur die verbleibenden vier FluBpionier-
kompanien zur Neuverteilung.

Wahrend ihre franz6sischen Kameraden
also noch ausschlieBlich altes Gerat
besitzen, haben die deutschen FluBpio-
niere wenigstens neben 23 neuen Mann-
heim-Booten (Typ 1959) auch schon 13
Bodan-Fahren aufzuweisen. Die letzten
Oberwinter-Landungsboote waren zum
1. 4. 1966 auBer Dienst gestellt, die alten
Mannheim-Landungsboote der Typen
1951 und 1953 wurden bis 1975 eben-
falls nach und nach ausgesondert,
ebenso die Masse der Burmester-Siche-
rungsboote. Nicht zu vergessen natr-
lich die Y-Sicherungsboote, die schon
viel fruher hatten auBer Dienst gestellt
werden missen.



Die truppendienstlich Vorgesetzten
haben ~auch den versorgungstechni-
schen Teil sehr weitgehend an sich
gebunden.

Ausbildung und Einsétze

Wie bereits geschildert, war der Einsalz-
raum der FluBpionierkompanie 800 im-
mer die Rhein-Zone. Erst die Unterstel-
lung unter den Befehl des Territorial-
kommando Nord hal hier neue Aspekte
erdffnet. Aber die Tatsache, daB die
<ompanie immer den Weg zwischen

eser und Rhein zuricklegen mubBle,
um bei Ubungen ihren Einsalzraum zu
erreichen, hat der sonst grundsoliden
Einheit etwas ,zigeunerhaftes gege-
ben. In ihrer Ausbildung und ihren Ein-
satzen fand dies seinen Niederschlag.
Die Boote der olivgrinen Reederei
,,800° sind deshalb im kistennahen
Bereich, der Nord- und Ostsee, den
westdeutschen Kanélen, der Elbe, der
Weser, der Ems und am Rhein keine
Unbekannten mehr. Auch das Konig-
reich der Niederlande haben sie schon
durchquert.

Die von der Kompanie durchgefiihrten
Ausbildungsvorhaben befaBten sich na-
turgemaB vorrangig mit dem Schwer-
punktthema ,Ubergang (ber Gewds-
ser. Diese Ausbildungen wurden an der
Weser und im Rahmen des Ubergeordne-

sn Verbandes am Rhein durchgefahrt.
/h der Aufstellungsphase geschah das
auch unter Einsalz des aushilfsweise
zugewiesenen Kriegsbrckengerétes in
Zusammenarbeit dem den schweren
Pionierbataillonen des Regimentes.
Nach weiterer Ausstattung mit FluBfah-
ren tral das rein (luBpionierspezifische
Element aber immer starker-in den Vor-
dergrund.

Gemeinsam fur alle Ausbildungsvorha-

Lmes marn Plhnlinn watar ahar atate Aar lanno

Kanalnetz und gegebenenfalls die nie-
derlandischen Kandle zum Ubungs-
gebiet. Bereits diese Fahrten trugen
dazu bei, daB die FluBpioniere ,viel
herumkamen®.

Aus den Schiffstageblchern kann man
manch seltsamen Einsatz entnehmen,
der Im Rahmen der Amtshilfe, bel" un-
gewohnlichen Einwirkungen von Natur-
kraften oder der Ubernahme von Arbei-
ten auf wirtschafllichem Gebiet erfor-
derlich war. Neben etwas humorvoll an-
mutenden Einsatzen, wie dem Transport
einer Rinderherde oder dem Abholen
von Milch in Kannen traten selbstver-
standlich sehr ernsthafte und kompli-
zierte Aufgaben. Ob es sich nun um die
Versorgung von Mensch und Tier bei
drohendem Hochwasser, das Sprengen
eines alten Schornsteines, die Unter-
slitzung einer Firma beim Erproben
eines Panzerfahrzeuges oder dem
Transport der Kettenfahrzeuge einer
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Flugabwehr-Batterie iber 648 km Kanal-
netz handelte, hat sich die FluBpionier-
kompanie 800 stets von ihrer besten Seite
gezeigt und diese Aufgaben ausgezeich-
net gelost.

Besonders nachhaltig im Ged&achtnis
der Kompanie pragten sich folgende
Einsatze ein ]

— Aufrechterhalten des zivilen Fahr-
betriebes an der Fahrstelle Dedes-
dorf/Kleinsiel (Unterweser) Uber fast
3 Monate hinweg,

- Transport von Deichbaumaschinen
von Wremen (Unterweser) nach
Hochdonn (Nordostseekanal) unter
schwierigen Bedingungen und

— Schleppen eines von der Bundesma-
rine auBer Dienst gestellten Minen-
suchbootes von Elsfleth nach Dat-
teln. Hierbei muBten Rumpf und Auf-

AT

Transport von Deichbaumaschinen

bauten des Minensuchers getrennt
und in zwei Lasten geschleppt bzw.
gefahren werden.

Diese Einsatze brachten allen Beteilig-
ten neben einer interessanten Gestal-
tung des Dienstes auch umfangreiche
und durch ,,normalen* Ausbildungs-
dienst nicht zu erwerbende Kenntnisse
und Erfahrungen.

Die vielen dienstlichen Bindungen des
FluBpioniers an seinen Standort und
deren nahere und weitere Umgebung
durch Ausbildung, Offentlichkeitsarbeit
(Tage der offenen Tdr usw.) und Sport
trugen und tragen viel zu der raschen
und umfassenden Integration in die
Standorte Achim und Neuwied bei.
Nicht wenige FluBpioniere suchten sich
dann in diesen Standorten einen ,,An-
kerplatz® (haufig auch mit Unterstat-
zung von ,,zarter’ Hand) und sind stén-
dige Birger dieser Stédte geworden.




Fiinf Chefs auf einen Blick
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Hafen Neuwied — General-Henke-Kaserne

Einen Dbesonderen Plalz in der Ge-
schichle der FluBpionierkompanie 800
nimmt die Stadt Datleln ein. Als die Bur-
ger dieser Sladl im Jahre 1969 ihr
»Kanalfestival aus der Taufe hoben,
fand nichl ohne eine gewisse Zuféllig-
keil die Beziehung zur Kompanie ihren
Anfang. Seil dieser Zeit sind durch die
jahrliche Teilnahme von Teilen der Kom-
panie an den Fesllichkeiten enge Bin-
dungen entslanden. 1973 wurden diese
Bindungen mit der Ubernahme der offi-
ziellen Palenschaft Ober die Kompanie
durch die Stadl Dalteln noch besonders
gefestigl.

Verlegung und Umgliederung
Das Jahr 1980 slellt in der Geschichte

.der FluBpionierkompanie einen wichti-

gen Meilenslein dar. Die Verlegung von
Achim nach Neuwied war, mit allen
dienstlichen und privaten Problemen fiir
die Angehorigen der Kompanie behal-
tet, zu bewadltigen. Vor allem galt es, die
fur die Kompanie auBerst tiefgreifenden
personellen Veranderungen wahrzuneh-
men. Hier ging es nicht ohne erhebliche
Eingriffe in den personlichen Bereich
des einzelnen Kompanieangehorigen.
So konnle auch diese, bisher schwersle
Aufgabe in der Geschichle der Kompa-
nie, bewaltigt werden.

Wesentlich weniger Probleme bereitete
gﬁe Umgliederung der Kompanie auf die
leeresstruktur 4. Gleichzeitig ging hier-
mit die Umbenennung in ,,FluBpionier-
kompanie 800" vor sich. GroBle Schwie-
rigkeiten ergaben sich fur die alteren
Angehdrigen der Kompanie, sich an den
personellen ,,MaBanzug* zu gewdhnen.
Es galt nunmehr, auch nicht einen ein-
zigen FluBpionier ,zweckentfremdet"
einzusetzen.

Die Ausbildung im neuen Standort und
in neuen Ubungsrdaumen konnte unmit-
telbar nach der Verlegung in allen Teil-

einheiten der Kompanie aufgenommen
werden. Das Problem des Personalnach-
wuchses muBte rasch angepackt wer-
den, da ein akuter Personalmangel weite
Bereiche der Kompanie zu I&hmen droh-
le. Durch gule Zusamimenarbeit mit den
zustandigen Welhtersatzbehdrden ge-
lang es, eine Wende zum Besseren her-
beizufahren. Die Kompanie kann auf
das hier Geleistele stolz sein und mit
Verlrauen in die Zukunft blicken.

Kompaniefiihrung

In ihrer 20jahrigen Geschichte waren
sieben Offiziere mil der Fuhrung der
FluBpionierkompanie 800 betraut:

Oberstleutnant Alfred Ewert
5.4.1962—29. 3. 1965

Oberstleutnant Heinz Ohm
30. 3. 1965—16. 9. 1969

Oberstleutnant Hasso Westheide
17.9.1969—1. 10. 1971

Oberstleutnant Paul Hillebrand
2.10. 1971--15.9. 1975

Oberstleutnant Peler Wippenbeck
16. 9. 1975---30. 4. 1976

Major Eike Junker
1.5. 1976—13. 3. 1980

Major Detlef StrauB
14. 3. 1980 bis heute.

Nicht so haufig wie die Kompaniechefs
wechselten die Kompanieleldwebel.

Von der Aufstellung an bis heute haben
erst zwei Soldaten diesen schwierigen
und verantwortungsvollen Dienslposten
bekleidet:

Hauptimann a. D. Helimut Volkmar
1.4.1962—31.7. 1965

Hauptfeldwebel Johann Hofimann
1. 8. 1965 bis heute.



Holt den Luftsack runter!

FluBpioniere beim Schieflen i Seegebiet vor Olpenilz

Einmal im Jahr heiBt es Leinen los.
Dann nehmen alle 4 FluBpionierkompa-
nien am jahrlichen SeezielschieBen in
der Oslsee teil. Dabei wird drei Wochen
lang auf See- und Flugziele mit bord-
eigenen schweren Waffen geschossen.

Das SeezielschieBen ist der Hohepunkl
einer langen Ausbildungszeit fur den
wehrpflichtigen Soldaten. Hier soll
gezeigt werden, ob FluBpioniere auch
auf diesem Gebiet ihren Auftrag erfillen
konnen.

Sie kdonnen, stellten Kommandeure imn-
mer wieder fest.

Je eine Woche Hin- und Rickreise auf
dem Rhein — Westdeutsches Kanalnetz
— Weser abwéarts — tber Bremerhaven
- Cuxhaven — durch den Nord-Ostsee-
Kanal, tiber Kiel zum Marinestilzpunkl
Olpenitz.

Viele Seekranke hal es bei der Fahrt i,
kistennahen Gewdassern schon gegeben.

Trotz manchmal widriger Wetterverhalt-
nisse hat jedes Bool immer wieder sicher
den Hafen erreicht.

LuftschieBen

SchieBen auf Seeziele mit MG 3 auf Zwil-
lingssockellafette

Tagesablauf eines SchieBtages:

— 3.00 Uhr: Wecken der Besatzungen

— " 4.00 Uhr: Auslaufen in das SchieB-
gebiet

— 5.00 Uhr: Beginn des SchieBens auf
schwimmende Seeziele
und auf einen 8 m langen
Luftsack, gezogen von
einem Flugzeug.

— 14.00 Uhr: Ende eines SchieBtages,
weil FFreizeitsegler das
Schiebgebiet durchkreu-
zen und keine Sicherheit
mehr gegeben ist.

Nach dem Einlaufen in den Marinestiitz-
punkt Olpenilz gilt es anschlieBend, die
Boote und Walfen fir den Einsatz am
nachsten SchieBtag vorzubereiten.

Dies koslet auch noch viel Zeit, so daB
zum DienstschluB ein langer, arbeits-
reicher Tag hinler den Besatzungen
liegt.




Die Wasserfahrzeuge

Allgemeines

Die FluBpionierkompanien des Heeres
sind in Auftrag, Gliederung und Perso-
nal identisch. Sie verfugen jedoch Uber
eine unterschiedliche Ausstattung mit
Wehrmaterial. Das in den folgenden
Abschnitten dargestellle Geral ist die
derzeitige Ausstattung der FluBkompa-
nie 800.

Die Wasserfahrzeuge

— FluBfahre (Typ Mannheim)

— FluBschlepper

— FluBsicherungshoot und

— groBes Schlauchbool

sind die materielle Ausstattung der drei
FluBpionierziige, der Bootsgruppe und
der Sturmbootgruppe.

Bei der FluBfdhre (Typ Mannheim), dem
FluBschlepper und dem FluBsiche-
rungsboot handelt es sich um Gerate,
mit denen die Truppe seit langem ver-
traut ist.

FluBféhre, Typ Mannheim

Technische Angaben

Lange tber Deck 26.00m
ILange in der Wasserlinie '
(bei 1.10m Tiefgang) 25.00m
Breite auf Spanten 7.00m
Grobter Tielgang (mit 8 t Brennstoff
und 60t Zuladung) 1,20m
Antriebsmotoren MWM RHS 518 A )
mil 2 % 159 kw
Reintjeswendegetriebe WUS 260

2% 216 PS
Verdrangung (unbeladen) 97 m?3
Geschwindigkeit (beladen) etwa 17 km/h
Tragfahigkeit bis MLC 60
Bewaffnung 2x2MG3

Bauart

Die FluBfahre ist ein prahmartig gebau-
tes Fahrzeug mit 4 wasserdichten Quer-
und zwei, im Bereich des Vorschiffes
finf, Langsschotten. Somit insgesamt

N,
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der FluBpionierkompanie 800 e« 731

Sturmfahrt in der Nordsee

15 wasserdichte Abteilungen erhalten
der FluBfahre bei Leckwerden eine gute
Schwimmfahigkeit.

AuBenhaut, Deck und Schotte aus bis zu
10 mm starken Stahlblechen sowie kraf-
tigen Stahlprofilen fur Bodenwrangen,
Bpanten, Schotte, Fundamente, Deck-
balken und Rampe gewédhrleisten Ro-
bustheit und lange Lebensdauer trotz
hartester Belastung.

Raume

Der von 2 Langsschotten unterteilte
Rumpf enthalt einen Pumpenraum, Bal-
lastraum, Storeraum, Betriebsstoff-
beh&lter, durch Quergang verbundene
Maschinenraume backbord und steuer-
bord mit dazwischenlieaendem Mann-

schaftsraum, Munitions-/Proviantraum,
Heizungsraum und mittschiffs achtern
Ballastraum mit seitlich liegenden teil-
weise zum Ballastfahren geeigneten
Raumen. Auf dem achteren Teil des
Rumpfes steht ein Deckshaus mit dar-
aufgesetztem Steuerhaus.

Der Pumpenraum enthalt die Trimm-
und Ballastpumpen sowie die Olpurmpe
fur die Rampenhydraulik mit deren An-
triebsmotor. Er dient zugleich auch als
Werkstatt.

Die zwei Betriebsstoffbehalter mit je
4,5 m?3 Fassungsvermogen erlauben die
relativ groBe Reichweite von etwa 85 Be-
triebsstunden.

Der Mannschaftsraum nimmt Schlaf-
und Wohnmobilar far 8 Soldaten auf. Er



wird dber einen Niedergang mil Zugang
aus dem Vorraum des Deckshauses be-
lrelen.

An den Mannschafltlsraum bzw. den Mo-
torenraum auf Sleuerbordseite schlie-
Ben Raume zum Lagern der Munilion,
des Proviants und zur Aufnahme der
Heizanlage an.

Das Deckshaus bielet Raume zur Unler-
bringung des Boolskommandanlen, der
Kombise, einer Dusche, eines WC und
eines Hillsaggregals zur Erzeugung von
Strom bzw. PreBlufl und zum Anlrieb der
§leckankerwinde.

Auf dem Deckshaus befinden sich das
Sleuerhaus, dessen Seitenwande von
der Hohe-der Inslrumententafeln an ab-
baubar sind, um die Durchfahrl unler
niedrigen Briicken zuzulassen. Das
Steuerhaus nimml die Sleueranlage,
eine Radaranlage und die Funkanlage
auf. Von ihim aus sind alle wesenltlichen
Anlagen zum Einsatz der FluBfahre be-
‘dienbar.

Steuerbord vorn und backbord achlern
auf dem Declkshausdeck isl jeweils eine
Zwillingssockellafelle [Gr Maschinen-
gewehre Kaliber 7,62 mmx51 (MG 3)
montierl. Die Art der Montage ermog-
licht den Richtschiilzen einen Bestrei-
chungswinkel von 360°, ohne Einrich-
tungen an Bord der FluBldhte durch
eigenes Feuer zu gefahrden.

Anlagen und Einrichtungen

Eine Ankereinrichtung mit einer hand-
betatigten Bugankerwinde und einer
uber das Hilfsaggregal belriebenen
Heckankerwinde mit Klippankern von
200 kg lassen ein Verankern der FluB-
fahre in allen Sitluationen zu.

Aul dem Ladedeck (5 m lichte Breile und
18 m nutzbare Lange) konnen Einzel-
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FluBfiahre von vorn

klasse 60 oder mehrere Fahrzeuge bis
zu 75 geladen werden.

Die Antriebsanlage der FluBfahre wird
durch zwei nichtumsteuerbare Schiffs-
diesel mit indirekter Kuhlung gebildet.
Jeder Motor lreibl eine Antriebswelle
mil je einem links- bzw. rechtsdrehenden
Bronzepropeller vom 850 mm  Durch-
nmesser.

Die Kombise ist mil Koch- und Kihl-
gerdten versehen. Uber sie kann die
Besalzung mit Frischverpllegung ver-
sorgt werden.

WC, Dusche und Waschgelegenheilen
for Besalzung und Boolskommandan-
ten mil flieBendem warmem und kaltem
Wasser stellen alle hygienischen Anfor-
derungen [ir das langerfristige Wohnen
an Bord sicher.

Eine Warmwasserheizungsanlage ver-
sorgt Sleuerhaus, Deckshaus, Mann-
schallsraum, Motoren- und Pumpen-
raum mil Wérme und Wasserzapfstellen
mit Warmwasser. Moloren- und Mann-
schaltsraum sind zur Beliftung mit

o U | "~

Einsatz

Eine FluRfahre mit ihrer Besatzung
von 3 Feldwebeln/Unteroffizieren und
6 Mannschaftsdienstgraden stellt die
taktische Teileinheit einer Ubersetz-
gruppe dar. Innerhalb dieser Ubersetz-
gruppe nehmen diese 9 Soldaten fol-
gende Funktionen wahr:

1Fw Bootskommandanten-
feldwebel und Gruppenfuhrer
1 Fw/Uffz Bootsmaschinen-Feldwebel/

3 Unteroffizier

1 Uffz Bootssteuermanns-

: unteroffizier

1 HptGefrBootsmaschinist und Elektro-
mechaniker

2S5 FluBpioniere

1S FluBpionier und Sprechfunker

1S Bootsmaschinist

18 FluBpionier und Feldkoch

Drei dieser Ubersetzgruppen bilden ge-
meinsam mit je einer Fuhrungsteilein-
heit ,,Zugtrupp* den FluBpionierzug. In
der Regel ist der FluBpionierzug die an
einer ,Ersatzibergangsstelle” einge-
setzte Teileinheit der FluBpionierkom-
panie.

i

Die FluBpionierkompanie ist in dr(?i
FluRpionierziige gegliedert und somit
befahigt, gleichzeitig drei Ersatzuber'-
gangsstellen einzurichten und zu betrei-
ben. .

FluBsicherungsboot

Technische Angaben

Lange ber Deck 25.00m
Lange in der

Konstruktionswasserlinie 23.00m
Breite auf Spanten 3.80m
GroBter Tiefgang 1.00m
Antriebsmotore MWM RHS 418 A

mit 2x 162 kw
Reintjesgetriebe 2x220PS
Geschwindigkeit ca. 38 km/h
Bewaffnung 2% 2MGcal 0.50
Bauart

Langgestreckter Bootskorper in Rund-
spantbauweise mit stark gerundetem
Vorsteven und Spiegelheck. Der Boots-
korper mit inneren Konstruktionsteilen
und Aufbauten ist Uberwiegend aus
Stahl, wo aus Festigkeitsgranden mog-
lich aus Leichtmetall, in teils genieteter,
teils ‘geschweiBter Ausfahrung gefer-
tigt. Der Rumpf ist durch 4 wasserdichte
Schotte in 5 Abteilungen unterteilt.

FluBsicherungsboot



Ridume

Die Vorpiek ist als Stauraum for den
Ausstallungssalz  mit Regalen und
Staumdglichkeilen versehen. Der vor-
dere Wohnraum enthalt Schlafgelegen-
heiten fir 6 Soldaten und entsprechen-
des Wohnmobilar. Das Sleuerhaus isl
mit allen fur die Fahrung des Siche-
rungsbootes erforderlichen Organen
und. Instrumentei ausgestallel. Vom
Steuerhaus etwas achlern verselzt ist
.auf dem Deck des Aufbaus noch ein
offener Steuersland mit den zur Fih-
rung des Sicherungsbootes wichtigsten
rganen und Instrumenlen.

An das Steuerhaus schlieBt der Maschi-
nenraum an. Er nimmt die zwei Anlriebs-
motore, die Wendegelriebe, das Hills-
aggregat, die Heizungsanlage und die
Luftflaschen zum Anlassen der An-
triebsmototre auf.

Hinler dem Maschinenraum liegen bei-
derseits eines Ganges Kombise und
WC. Die Kombiise enlhill Koch- und
Kuhlgelegenheiten zur Versorgung der
Besatzung mit Frischverpllegung. Im
WC sind Toilette und Waschgelegenheit
vorhanden.

Der hinler der Kombise angeordnele
Raum fur den Boolskommandanten bie-
tel Schlaf- und Wohnmobilar Itr 2 Solda-
ten. !

Achlern im Bootskorper ist ein offenes
hnit Segeltuchverdeck versehenes Cock-
pit. An den Seilen sind Schranke und
Staurauin fur Vorrate und Ausristungs-
stucke eingebayt.

Anlagen und Einrichtungen

Die lultangelassenen, indirekt mit See-
wasser gekuhlten Achlzylinder-MWM-
Schiffsdiesel treiben uber je ein Reint-
jes-Wendegelriebe und eine Wellenlei-
tung zwei ageaenlinfice draifliinlioe

Bronzepropeller von 760 mm Durchmes-
ser an. Das Hilfsaggregal mit einem
Generalor und einem Kompressor ver-
sorgt das Sicherungsboot mil 24 Volt

Gleichstrom fur die eingebauten Ver- _

braucher und mil PreBlull zum Anlassen
der Antriebsmotore. AuBerdem ist eine
Feuerlésch/Deckwaschpumpe mit einer
Fordermenge von 4000 I/h vorhanden.

Die Wohnrdume, der Maschinenraum
und das Steuerhaus sind an eine Warm-
luftheizung angeschlossen, deren Lei-
slung bei —15°C  AuBentemperatur
noch eine Innentemperatur von + 18° G
gewéhrleistel. Wohnraume, Komb(se
und WC sind tber Rotorlofter beliftet.

Belriebssloffbehiller von 2.25 m? Fas-
sungsvermogen verleihen dem FluB-
sicherungsboot eine Reichweite von
elwa 22 Betriebsstunden.

Aul dem Vorschiff und dem achleren
Teil des Aufbaues ist je eine Zwillings-
sockellalette fur Browning-Maschinen-
gewehre M 2 HB, Kaliber 12,7 mm x 99
montiert. Mit den Waffen kénnen Erd-,
See- und Flugziele bekampft werden.

Einsatz

Das FluBsicherungsboot bildet mit dem
FluBschlepper die Teileinheit ,,Boots-
gruppe™ der FluBpionierkompanie. Sei-

ne Besatzung besteht aus 1 Fw, 2 Uffz

und 4 Mannschaﬂsdienstgraden. Sie ha-
ben folgende Funktionen:

1Fw Bootskommandanten-
feldwebel

1 UIlfz Boolssleuermanns-
unteroffizier

1 Uffz Boolsngaschinenunteroffizier
1 HptGefrBootsmaschinist

1S FluBpionier

18 FluBpionier und Feldkoch
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Der Einsatz des FluBsicherungsbootes
kann im Rahmen der FluBpionierkompa-
nie zu Erkundungs-, Aufkldrungs- und
Sicherungsauftragen erfolgen. Ein Ein-
satz gemeinsam mit Taucher-/Sturm-
bootgruppe ist ebenfalls denkbar. Im
Regelfalle wird es jedoch zur Verstar-
kung eines FluBpionierzuges an einer
Ersatzbergangsstelle eingesetzt.

FluBschlepper

Technische Angaben

ténge Oberalles 27.96m
angeinder Wasserlinie 25.75m

Breite auf Spanten 590m

Mittlerer Tiefgang 1.21m

Antriebsmotore KHD SBF 12 M 716

mit 2% 279kw

Renk-Getriebe SWG F 32 2 x 380PS

Freifahrt-Geschwindigkeit  ca.21km/h

Bewaffnung 1x2MG3

Bauart

Der FluBschlepper hat einen typischen
breiten Schlepperrumpf mit Spiegel-
heck und niedrigem Aufbau. Auf einer

FluBschlepper

Konstruktion aus kréftigen Stahlprofi-
len bzw. Stahlblechen ist eine ge-
schweiBte AuBenhaut aus Stahlblechen
mit Materialstarken bis zu 10 mm auf-
gebracht. Diese robuste Bauweise er-
maoglicht einen Einsatz unter harten
Bedingungen und eine lange Lebens-
dauer.

Raume

Hinter einer als Stauraum dienenden Vor-
piek und einem Munitionsraum schlieBt
der Wohnbereich fur die Unteroffiziere
an. Er umfaBt zuerst einen Wasch-
raum mit Waschgelegenheit, Dusche
und Toilette. Beiderseits eines Ganges
sind dann je eine Wohnkammer fir den
Kommandanten sowie fur den Maschi-
nenfeldwebel / Bootssteuermannsunte-
roffizier. Fur die Unteroffiziere ist im er-
weiterten Zugang zu dem Wohnteil und
der Kombiise eine Messe eingerichtet,
die ausreichend Platz zum Einnehmen
der Mahlzeiten aber auch fur Befehls-
ausgaben/Besprechungen bietet. Die
Kombuse ist mit Koch- und Kihlgeraten
ausreichend ausgestattet, um eine Ver-
sorgung der Besatzung sicherzustellen.
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Ein halbes Deck tber und hinter dem
Wohnteil ist das allseits geschlossene
Steuerhaus. Es enthalt alle Organe zur
Fuhrung des FluBschleppers, wie Steu-
er-, Radar- und Funkanlage. Das gerau-
mige Steuerhaus bietet auch aus-
reichend Platz fur zusétzliches Fiih-
rungspersonal und Auszubildende.

Hinter dem Steuerhaus und auf gleicher
Hohe wie der Wohnteil im Vorschiffl ist
der Maschinenraum mit Antriebsanlage
und Hilfsaggregal angeordnet.

Im Achlerschiff ist ein groBer Mann-
shaftsraum mit Wohn- und Schlafgele-
genheiten fir 5 Soldalen eingerichtet.

Anlagen und Einrichtungen

Als Antriebsmotore werden zwei nicht
umsteuerbare Zwolfzylinder-Dieselmo-
tore mit indirekler Kihlung verwendet.
Die Motore sind mit Abgasturboladern
far 36% Aufladung versehen. Jeder Mo-
tor treibt eine Antriebswelle mit gegen-
l&dufig arbeitenden-Verstellpropellern.

Zur Antriebsanlage gehort ein Hilfs-
aggregat mit einem Zweizylinder-Diesel-
motor, Generator zum Erzeugen von 24
V Gleichstrom und einem Olmotor zum
Antrieb druckdlbetriebener  Anlagen.
Eine Einsatzdauer von etwa 70 Betriebs-
stunden ist moglich.

In einer Wanne auf dem Vorschiff ist
eine Zwillingslafette far Maschinen-
gewehre 7,62 mmx 51 (MG 3) montiert.
Die Art der Montage ermdoglicht dem
Richischiitzen einen Besltreichungswin-
kel von 360°.

Einsatz

Der FluBschlepper ist mit dem FluB-
sicherungsboot zur Teileinheit , Boots-
gruppe' zusammengefaBl. Seine Besat-
zung bestehl aus 2 Fw, 1 Uffz und
4 Mannschaltsdienstgraden. Sie haben
die Funklionen wie nachstehend dar-
geslellt:
1 HplFw Bootskommandanten-
feldwebel und Gruppenfihrer
1 Fw Boolsmaschinenfeldwebel;
1 Uffz Bootssteuermanns-
unterolfizier

1 HptGefrBoolsmaschinist

1S FluBpionier

1S FluBpionier und Feldkoch

18 FluBpionier und Sprechfunker

Der FluBschlepper wird zum Bergen und
Schleppen schadhafter Wasserfahrzeuge
sowie zur Hilleleistung bei Instandset-
zungen, Raumungsarbeiten und Bréan-
den eingesetzt. Das Brechen von Eis bis
zu 20 cm Kerneisstéarke ist moglich.

Der Einsatz erfolgt itn Rahmen der FluB-
pionierkompanie oder auch haufig in
Forim eines durch die Bootsgruppe ver-
starkten FluBpionierzuges.

Jahob Wambach

Mitglied im VPS, Verband
privater Stidtereinigungsbelriebe e. V.

® Transport von umweltgelahrdenden
Stolfen,
§ 11-12 Abfalibeseitigung

@ Hochdruck-Kanalreinigung

® Grubenentleerung

® Rohrreinigungsschnelldienst -

@ verstopfle AbfluBrohre

EAEN Massndnd 04 Camnea







TN




Informationsschrift
der FluBpionierkompanie 800 _, 73+

Rainer B Grenz
2820 Bremen 70

Stand: Februar 1982

Diese Broschure wurde herausgegeben vom Ménch Verlag Koblenz/Bonn fur die
FluBpionierkompanie 800

Verantwortlich fur Inhalt: Major Detlef Strauf

Fotos: FluBpionierkompanie 800

Objektleitung: Hans Autenrieth, Bonner Buro, Ménch Verlag, HeilsbachstraBe 28,
53 Bonn 1, Telefon 0228/64 3065.

Verantwortlich fur Anzeigen und Verlag: Mdnch Verlag, Hubingerweg 33, 5401 Wald-
esch, Telefon 02628/766 und Verlag Wehr & Wissen Verlagsgesellschaft mbH,
Koblenz/Bonn, Telefon 0228/6430865.



GruBwort zum 20jdhrigen Bestehen
der FluBpionierkompanie 800 -x 731

Am 1. April 1962 wurde die FluBpionier-
kompanie 800 im Standort ACHIM bei
Bremen aufgestellt und am 1. Juli 1980
von ACHIM in den Standort NEUWIED
verlegt.

o Seit nunmehr 20 Jahren werden in der
~luBpionierkompanie 800 Soldaten aus-
gebildet, um den Auftrag — milita-
rischen Verkehr tber den RHEIN uber-
zusetzen — zu erfllen.

Seit 1962 hat es die Kompanie in hervor-
ragender Weise verstanden, dem ge-
stellten Auftrag gerecht zu werden.

Zahireiche Ubungen haben dies unter
Beweis gestellt.

20 Jahre Bestehen einer Kompanie ist
eine lange Zeit und deshalb gilt der
Kompanie mein besonderer Gliick-
wunsch zu diesem Jubildum.

Ich hoffe, daB sie auch in Zukunft ihren
Auftrag immer voll erfillen kann.

Hierzu wiinsche ich viel Erfolg und stets
eine Handbreit Wasser unter dem Kiel.

Kordt

Oberst und
Kommandeur Pionierkommando 800
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GruBwort der Patenstadt

GruBwort des Oberbiirgermeisters

1967
Die FluBpionierkompanie 800 feiert am '
1. April dieses Jahres ihr 20jahriges
Bestehen. Hierzu gratuliere ich auch im
Namen der Stadt Neuwied rechl herz-
lich.

Seit dem 1. Juli 1980 sind die froher in
Achim an der Weser stationierten Sol-
daten in Neuwied ans#ssig. Ich glaube,
daB man sich im Verlaufe dieser Zeit
recht gut In unserer Stadt eingelebt hat
und hoffe sehr, daB sich alle hier wohl-
fahlen. Nicht zuletzt der tatkraftige Ein-
satz der FluBpioniere bei ,Tagen der
offenen Tur", Spielzeugaktionen und
Sammlungen haben den guten Kontakt
mit der Beviolkerung weiterhin vertieft.

Ich winsche daher der FluBpionierkom-
panle 800 unter der bewahrten Leitung
des Kompaniechefs Major StrauB auch
fur die Zukunft alles Gute und einen an-

genehmen Aufenthalt in Neuwied. Zum 20jahrigen Bestehen der FiuB-

pionierkompanie 800 spreche ich im
Namen des Rates sowie aller Barge-
rinnen und Birger der Stadt Datteln die

Karl-Heinz Schmelzer ' herzlichsten Gluckwtinsche aus.

Die Soldaten der FluBpionierkompanie
800 sind nun schon seit fast 10 Jahren
unsere ,,Patenkinder*, und in dieser Zeit
haben sich die ersten Kontakte zu der
,,800° zu einer freundschaftlichen Ver-
bindung verstarkt.

Oberblrgermeister

Durch die patenschaftlichen Beziehun-
gen zwischen der:| Stadt Datteln und der
,,800“ wird ein Beitrag zur Moglichkeit
der Selbstdarstellung der Bundeswehr
in der Offentlichkeit geleistet, der von
nicht zu unterschatzender Bedeutung
ist. Gerade fur die Bevolkerung des
Ruhrgebiets-Rauriies mit seinem gerin-
gen Anteil an Bundeswehreinheiten tra-

gen diese Kontakte zum besseren Ver-
standnis der unabdingbaren Aufgabe
der Bundeswehr zur Sicherung unseres
freiheitlich-demokratischen Staates bei.

RegelmaBig treffen im Dattelner Rat-
haus die neuesten Nachrichten Ober die
Arbeit der FluBpionierkompanie 800 ein,
und so kann die stindige Einsalzbereit-
schaft der Soldaten zur Wahrnehmung
ihres Auftrages im atlantischen Vertei-
digungsbiindnis der Bevdlkerung ver-
deutlicht werden.

DaB die Dattelner Birgerinnen und Bar-
ger nicht nur Interesse fur die Arbeit
,unserer Soldaten zeigen, sondern die
Patenkompanie auch fest ins Herz
geschlossen haben, wird besonders
beim alljahrlichen Kanalfestival deut-
lich. Aber auch die Tatsache, daB un-
sere ,,Patenkinder mit ihren Landungs-
booten auf Dattelner Ansichtskarten zu
sehen sind, ist ein sichtbares Zeichen
unserer freundschaftlichen Verbunden-
heit.

Ich winsche allen Soldaten eine
gelungene Jubilaumsfeier und bin
sicher, daB die engen Verbindungen zwi-
schen der FluBpionierkompanie 800 und
ihrer Patenstadt Datteln auch in Zukunft
weiterbestehen werden.

Mit herzlichen GriBen

lhr

Horst Niggemeier

Burgermeister



Geschichte

der FluBpionierkompanie 809/731

Aufstellung

Der Aufstellungsbefehl 846 (H) vom
BMVg — FO H Il 5 — ist der Ursprung
der FluBpionierkompanie 800. Sle wurde
am 1. April 1962 unter der Bezelchnung
FluBpionierkompanie 731 aufgestelit.
Die Aufstellungsstirke war auf 40 Sol-
faten, ab 1. Nov. 1962 auf 165 Solda-
en, festgelegt.

Im Laufe des April 1962 trafen ehe-
malige Angehdrige der bereits beste-
.henden FluBpionierkompanien 734 (Ko-
blenz), 735 (Wiesbaden-Schierstein) und
732 (Krefeld) in Achim bei Bremen ein,
um In der Steuben-Kaserne die FluB-
pionierkompanie 731 aufzustellen. Zu
diesen »gelernten® FluBpionieren
kamen auch andere Angehérige der Pio-
niertruppe und eine nicht unbetrécht-
liche Zah! von ,,an Land gegangenen"
Angehorigen der Tellstreitkraft Marine.

Die FluBpionierkompanie 731 unter-
stand truppendienstlich dem Schweren
Pionierregiment 705 in Wuppertal und
dieses denmi Wehrbereichskommando ii
in Dasseldorf. Die Kompanie belegte
pater in der Steuben-Kaserne einen
Komipanieblock und ein Zug-Gebiude.
Die Unterkunft der Kompanie lag im
Standort Achim. Als Liegeplatz fur die
Wasserfahrzeuge erhielt die Kompanie
den ehemals der Kriegsmarine dienen-
den und zum Betriebsstoffdepot (OI-
lager) gehdérenden Hafen Baden zu-
gewiesen.

Das Einrichten in der Steuben-Kaserne
war far die ersten eintreffenden Solda-
ten und die einige Wochen snéter hinzii.

kommende Kompanie-Fuhrung zwar
problematisch, aber das Herrichten des
Hafens Baden (spater im Zuge der
Gebletsreform mit der Gemelnde Uesen
zur Stadt Achim eingemeindet) erfor-
derte schon betrachtliche Energlen.

Als Erst-Ausstattung mit Wasserfahr-
Zeugen standen der Kompanie ab
1. Nov. 1962 drel Landungsboote vom
Typ ,,Oberwinter" und das Sicherungs-
boot S 101 (ex franzosisch ,,P 9799") zur
Verfugung. Diese Erst-Ausstattung wur-
de ab 1. April 1965 durch die Zuwei-
sung von vier FluBfahren Typ ,Mann-
heim" ergdnzl. Zuweisender war die
Teilstreitkraft Marine, die diese FluB-
f&hre innerhalb ihrer amphibischen
Komponente eingesetzt hatte. Dort
konnten diese Fahrzeuge beweisen, daB
ihr Einsatz Im kistennahen Bereich
moglich ist.

Um der personell inzwischen voll aufge-
stellten Einheit auch eine ausreichende
Ubergangskapazitat zu geben, erhielt
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Hafen Baden

in groBem Umfang in die Bundeswe_hr
einflieBende Hohlplattenbriickengerat.
Als Antriebsmittel fur das Schwimm-
brickengerat dienten groBe Motorboote.
Far den Transport yon Schwimmbrik-
kengerat und Motorbooten waren LKW
7 t mit Anhangern vorgesehen. Der Um-
fang des zugewiesenen ,,Ersatzgeréteg“
war zeitweilig betrachtlich. Er betrug bis
zu 300 Pontons und 30 Motorboote mit
einer groBen Zahl an Transportfahrzeu-

gen.

m Jahre 1965 konnten die zur Ausson-
erung heranstehenden Landungsboote
vom Typ ,,Oberwinter”* abgegeben wer-
den. Zu diesem Zeitpunkt lief die Aus-
stattung der Kompanie mit dem Siche-
rungsboot Typ ,,Koblenz" an. Dieses
Gerat, in Lauenburg an der Elbe gebaut
und von dort aus nach Achim UberfUhr_t,
war 1970 mit 6 Stick in der Kompanie
vertreten. Da diese Neuentwicklung f'Ur
die FluBpioniere insgesamt nicht befrie-
digte, wurden die Fahrzeuge von .der
Bundeswehr verkauft. Im Rahmen einer
Umstruktuierung der FluBpioniere mit

einer gleichzeitigen Verminderung von
sechs auf vier Kompanien kam es
1969/70 zu einer Neuverteilung des vor-
handenen Gerites. Alle vier FluBpionier-
kompanien erhielten nunmehr neun
FluBfahren, drei FluBsicherungsboote
,,Class 21* und einen FluBschlepper
(800er Jargon: ,,Stabs-Arche").

Eine Besonderheit gilt es noch zu schil-
dern. Die FluBpionierkompanie 800 (an-
fangs 731, dann 831) unterstand tr}Jp-
pendienstlich dem Schweren P!on!er-
regiment 705 (spéater 80, danach Pionier-
kommando 800) und dieses dem Wehr-
bereichskommando Il (seit 1. April
1981 dem Territorialkommando Nord),
aber versorgungsmaBig dem Wehr-
bereichskommando Il. Dieses hat von
1962 bis 1980 in groBer Firsorge die
FluBPiKp 800 unterstatzt. Seit der Ver-
legung der Kompanie von Achim nac.h
Neuwied ist die FluBpionierkompanie
800 wiederum in einem ,fremden"
Bereich disloziert. Nunmehr ist es der
Wehrbereich IV. Doch in diesem Falle
hat man ihn weitestgehend entlastet.
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Patenkinder der Stadt Datteln

Eine noch bessere Imagepflege fiir die Bundeswehr ist nach Auffassung des Dattelner
Biirgermeisters Horst Niggemeier kaum mdglich. Bis aul den letzlen »Stehplatz* besetzt,
fahren die Fihren an allen drei Tagen einige tausend Festivalbesucher auf den Dattelner
Kanélen spazieren.

-FluBpioniere kennen sich auch im west-
falischen Datteln aus, denn das wesl-
deutsche Kanalsystem gehort immerhin
?m Einsatzbereich der FluBpionier-

ompanie ,,800“, und Datteln ist eine
Kanalstadt von besonderer Art. 1973 hat
der Rat der ,Kanalstadt" die Palen-
schaft Uber die damals noch mit 731"
bezeichnele FluBpionierkompanie ber-
nommen.

Zundchst einige Informationen (ber
Datteln selbst. Die Stadt isl bei genaue-
rem Studium einer Landkarle da zu
suchen, wo — so der Dattelner Volks-
mund — der groBte Kanalknotenpunkl
Furanas ist Hier sind der Dortmund-

Ems-Kanal, der Rhein-Herne-Kanal, der
Weser-Dattein-Kanal und der Datteln-
Flamm-Kanal miteinander verbunden.

Erslimals erwahnt wurde Datteln in einer
Bulle des Papstes Eugen IlIl. vom
17. Juni 1147. In dieser Bulle wurden der
Benediktinerabtei Sankt Heribert in
Deulz ihre Besilzungen bestatigt. Und
dazu gehérle neben vielen anderen Kir-
chen in der Umgebung auch die damals
einzige Datlelner Kirche. Der feierliche
papslliche ErlaB von 1147 wurde in den
folgenden sechzig Jahren zweimal wie-
derholt: 1161 von dem Gegenpapst Vik-
tor IV., den Kaiser Friedrich Barbarossa
eingesetzt hatte, und 1207 von dem

)

méchtigsten Papst des Mittelalters,
Innocenz Il

Landlich und bauerlich lebte man im
Kirchspiel Datteln tber alle Jahrhun-
derte;: Ob man nun zu den ,,hohen Her-
ren zahlte oder nur ein kleiner Mann
war. Ackerbau trieben sie alle. Auch im
Dorfe Datteln war fast jeder im Haupt-
oder Nebenberuf Landwirt oder Kotter.
Allerdings bot der Ackerbau den mei-
sten nicht gentigend Beschéftigung und
Lebenserwerb. Die Liicke wurde bei vie-
len durch die Hausindustrie oder Heim-
jbeit ausgefullt. In Datteln war, bevor
qier Arbeit und Verdienst durch den
Kohlenbergbau bestimmt wurden, be-
sonders die Leinenweberei zu Hause.
Mindestens jede zweite Familie hatte in
ihrer Wohnung einen oder zwei Web-
stihle. Ein zweiter Nebenerwerb ergab
sich durch die Stuhlmacherei. Schon da-
mals wurde das Binsenmaterial aus Hol-
land herbeigeschafft.

Im Jahre 1873 wurde auf Dattelner Ge-
biet erstmals Kohle festgestellt, und
zwar in einer Tiefe von 600 m. Schon die
Anlegung der Bohrlocher brachte Bewe-
gung und viel Leben in das landliche
Datteln. Die Dattelner Leinenweber und
Stuhlmacher suchten und fanden bes-
seren Verdienst bei der Bohrarbeit.

Bis zur ersten Kohleforderung war aber
ach ein weiter Weg. Erst 1902 wurde
iit der Abteufung eines ersten Zechen-

schachtes begonnen. Die erste Kohle

kam dann endlich 1906 ans Tageslicht.

Die Schachtanlagen erhielten den Na-

men ,,Emscher-Lippe“.

Wie sehr die Entwicklung Dattelns von
der Kohlenférderung abhing, zeigt
nichts deutlicher als die Bevdlkerungs-
entwicklung. Nach einem Protokoll der
Kirchenvisitation von 1717 hatte Datteln
damals etwa 2100 Einwohner. Einhun-
dert Jahre spater waren es fast 3000,

und 1905 war endlich die Zahi von 5000
erreicht.

Mit der Kohlenforderung ging es dann
sprunghaft weiter: 1910 waren es 13 000,
im Jahre 1926 schon 20 000 und heute
bereits rund 37 000 Einwohner.

Wenn die Dattelner Kohlenzeche auch
im Jahre 1972 ihre Pforten schlieBen
muBte und die Bergleute auf Zechen in
den Nachbarstadten verlegt wurden, so
blieb Datteln immer noch Bérgbaustadt,
denn eine bedeutende Kokereianlage
blieb erhalten. Und seit einiger Zeit
steht auch wieder fest, daB Datteln auch
in der Zukunft Bergbaustadt bleibt,
denn im Nordwesten der Stadt, der
waldreichen Haard, wird ein neuer Per-
sonenseilfahrts- und Luftschacht ab-
geteuft, mit dem die ErschlieBung neuer
Kohlenfelder bis zur Tiefe von 1300 m
auch nordlich der Lippe gesichert wer-
den soll.

Natarlich ist Datteln auch eine Indu-
striestadt mit bedeutenden Werken der
Zinkgewinnung und -verarbeitung. Che-
mische Industrie, eisenverarbeitende In-
dustrie und ein nicht nur fir den europé-
ischen, sondern fiir den gesamten Welt-
markt produzierendes Luftballonwerk
sind in Datteln beheimatet. Nicht zu ver-
gessen sind neben einigen leistungs-
fahigen Baugesellschaften auch gut
funktionierende mittelstandische Unter-
nehmen in Handel, Handwerk und Ge-
werbe.

Doch nun zu den FluBpionieren. Sicher
ist es in Datteln ein glucklicher Zufall,
dak eine freundschaftliche Verbindung
zwischen der ,,800* und der Dattelner
Birgerschaft besteht. DaB der Kontakt
zwischen den Soldaten und der Bevélke-
rung so gut ist, hat allerdings auch
etwas tiefere Wurzeln.

Datteln ist schlieBlich Garnisonstadt.



Am 1. April 1959 wurde als erstes deut-
sches Bataillon mit Nike-Raketen in
KéIn-Wahn die 4./FlaRakBtl 21 ausgeru-
stet. Diese Batterie wurde im Februar
1962 in die neu errichtete Kaserne nach
Datteln verlegt.

Seit nunmehr zwanzig Jahren leben die
Burger in Datteln also mit den Soldaten
»1ar an Tar"“. Und wie das bei guten
Nachbarn so ist, lernt man sich schnell
kennen und stellt fest, daB man viele
gemeinsame Interessen hat.

Eine zweite besondere Beziehung zu un-
serer Bundeswehr ist 1969 entstanden.
Damals schrieb Birgermeister Horst
Niggemeier an das Bundesverleidi-
gungsministerium in Bonn und erkléarte
die Absicht der Stadt, die Patenschaft
Uber ein Boot der Bundesmarine zu
Ubernehmen. Schon nach einigen Wo-
chen schlug das Ministerium den in
Flensburg stationierten Schnellen Mi-
nensucher ,,Mars* vor.

Per Telegramm gab es dann im August
1969 die ersten Kontakte mit dem Boot,
denn die ,,Mars‘ befand sich gerade auf
éiner Auslandsreise mit Ziel St. Malo in
Frankreich. Schon zwei Monate spéler
gab es den Besuch einer Bootsdelega-
tion im Dattelner Rathaus. Der Stadtrat
beschloR® die Ubernahme der Paten-
schaft. Und seit diesem Tage gibt es
stédndige Kontakte und gegenseitige
Besuche.

Ausldser fur die Kontakte zwischen der
,»,800" und der Stadt Datteln war aller-
dings das Kanalfestival. Auch hier hatte
Burgermeister Horst Niggemeier anlap-
lich der Planungen fiir das erste Dattel-
ner Kanalfestival an eine Beteiligung
der Bundeswehr gedacht. In einem
Schreiben an das Wehrbereichskom-
mando [ll berichtete das Stadtober-
haupt von dem vorgesehenen groBen
Volksfest am Dattelner Kanalknoten
und bat dazu um die Entsendung von

EliiRminminea -

Das Wehrbereichskommando dachle
nattrlich zundchst an eine Teilnahme
der FluBpioniere aus dem viel naher
gelegenen Krefeld. Dort stand aber eine
groBe militarische Ubung auf dem Ter-
minkalender, und deswegen konnle
man die Einladung dort nicht anneh-
men. Trotzdem kamen die FluBpioniere
zum Kanalfestival. Allerdings war es die
731" aus Achim bei Bremen, inzwi-
schen als ,,800" bei der Dattelner Bur-
gerschaft fest im BewuBtsein.

Mit viel Hallo und der Vorfreude auf ein
groBes Fest wurden die Soldaten mitter
auf dem ,,Dattelner Meer** — ein Polize
boot sorgte fiir die Ubersetzung — vom
Dallelner Burgermeister und dem Vor-
sitzenden des Schiffervereins, Lucian
Bier, willkommen geheiBen. Zugfihrer
war damals Hauptfeldwebel Probstel.

Es war schon ein schotnes Erlebnis so-
wohl fur die Festbesucher als auch fur

Der Beginn einer Freundschaft zwischen den
FluBpionieren und der Stadt Datteln: Den
1. Kanal-Festival-Einsatz leitete der damalige
Feldwebel Probstel. Gemeinsam mit Lucian
Bier (Mitte) und Biirgermeister Horst Nigge-
meier trank er auf ein gutes Gelingen des
Festes. Zu diesem Zeitpunkt ahnte keiner,
daB das Kanalfestival ein so groBartiger
Dauerbrenner mit bis zu 200000 Besuchern

Kommandoiibergabe am 15. 10. 1971 in Achim durch Oberstleutnant Schiitz, dem stellv. Reg-
mentsk(:)mn1andeur (links), der scheidende und der neue Kompaniechef Major Westerheide
(2. von links) und Major Hillebrand im Gesprédch mit Biirgermeister Horst Niggemeier.

die Soldaten. Die Besucher hatten die
Méglichkeit, mit Landungsfahren aber
das Kanalsystem zu fahren. Die Solda-
ten konnten sich von der besonderen
Gastfreundschaft der Dattelner Burger
und naturlich der Vereine Uberzeugen.
Burgermeister Niggemeier: ,,Auch der
éerteidigungsminister konnte zufrieden
ein. Selten hatte die Bundeswehr eine
bessere Chance zur Imagepflege. Und
diese Moglichkeit wurde tatsachlich
hervorragend genutzt.”

Die offizielle Begrundung der Paten-
schaft fand dann im Jahre 1973 statt.
AnlaBlich des 5. Kanalfestivals besuch-
te Regimentskommandeur Oberst Tiedt-
ke in Datteln den zum Festival einge-
setzten Zug der FluBpioniere. Bei dieser
Gelegenheit sprach er auch mit dem

NatbAalnar Moo

Verhéltnis zwischen den Soldaten und
der Burgerschaft. Den Vorschlag von
Burgermeister Horst Niggemeier, eine
offizielle Patenschaft uber die FluBpio-
nierkompanie zu Ubernehmen, fand
auch Oberst Tiedtke als gutes duBeres
Zeichen der Verbundenheit.

Am 15. November 1973 beschloB dann
der Rat der Kanalstadt diese offizielle
Patenschaft. Unmittelbar nach der in
der Dattelner Haardkaserne stattfinden-
den Ratssitzung konnte der damalige
Kompaniechef Major Paul Hillebrand
die Urkunde in Empfang nehmen. Inzwi-
schen gab es die Kompaniechefs Peter
Wippenbeck, Eike Junker und nun Det-

lef StrauB.

Jahr fir Jahr nahmen die FluBpioniere



Aufenthalt war immer Gelegenheit, die
bestehenden Kontakte zu den verschie-
denen Vereinen zu vertiefen. Wenn auch
so mancher FluBpionier inzwischen
nicht mehr in der ,,800" seinen Dienst
verrichtet, so sind doch die Uber lange
Zeit gewachsenen Freundschaften er-
halten geblieben.

Fur den Dattelner Blrgermeister steht
heute ebenso wie am Tage der Begrin-
dung der Patenschaft eines fest: ,,Diese
Verbindung zwischen der FluBpionier-
kompanie 800 und der Stadt Datteln ist
auf Dauer angelegt. Ich freue mich dar-
auf, daB wir 1983 schon das 10jéhrige
Bestehen feiern konnen."

Hauptmann Horst Gunter Ratzke leitete iiber mehrere Jahre den Festival-Einsatz der FluB-
pionierkompanie 800. Bei der BegriiBung zum Festival 1979 iiberreichte er dem Dattelner
Biirgermeister Horst Niggemeier ein kleines Andenken.

Erfrischungs-Getrdnke 6.m.b.H.

Mittelrhein

5413 Bendorf/Rhein
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Neuwied — Stadt an Rhein und Wied

Eine Stadt stellt sich vor in Zahlen, Daten, Fakten .

Landschaft und Geschichte

Neuwied, die Stadt an Rhein und Wied, be-
sleht in ihrer heutigen Ausdehnung seit No-
vember 1970. Die neue Stadt wuchs durch
Gebietsreform auf 86,5 qkm Flache mit z.Z.
rund 66000 Einwohnern.

2uwieder Becken*

Das Stadtgebiet nimmt fast den gesamten
rechtsrheinischen Teil des Neuwieder Beckens
rechts und links der unteren Wied mit seinen
Randhohen ein; es reicht von der Wasser-
scheide zwischen Leulesdorf und Feldkirchen
bis an die Sayn bei Bendorf. Die ldngsle
geradlinige Ausdehnung in Nordsiidrichtung
betrdgt rund 10 km, die von Osl nach West
gut 12 km. An den Rhein grenzt das Stadt-
gebiet ebenfalls auf einer Strecke von gut
12 km. Die Hohenunlerschiede im Stadtgebiet
betragen zwischen 60m iiber NN im Rheintal
und 340m (iber NN am Nordrand.

Stadtteile

Dieser bewaldete Nordrand bildet zum groBen
Teil das Tor zum Naturpark Rhein-Westerwald.
An der Gemarkungsgrenze bei Leutesdorf
schlieBt der Stadtieil Feldkirchen mit dem
direkt am Rhein gelegenen Oristeil Fahr und
den hoher gelegenen Ortsteilen Wollendorf,
Génnersdorf und Hiillenberg an. Gonnersdorf

rde in den letzten Jahren als archiolo-
_-sche Fundstatte international bekannt. Hier
wurden bei Ausgrabungen Resle einer Sied-
lung von eiszeitlichen Pferdejagern, die vor
lber 12000 Jahren hier etwa 50 Meter (iber
dem Rhein auf einer Anhdhe lebten, gefunden.
Die Ausgrabungen erstreckien sich liber die
Jahre 1968 bis 1974. Im Kreismuseum Neuwied
sind die Funde zu besichtigen.

Einige Kilometer nordwestlich von Feld-
kirchen (etwa in Héhe von Rheinbrohl auf dem
Plateau des vorderen Westerwaldes) liegt der
Flecken Rockenfeld, aus dem die Vorfahren
des ehemaligen US-Vizeprisidenten Nelson

D. Rockefeller stammen. Sie wanderten im
Jahr 1723 von Segendorf, einem heutigen
Stadtteil Neuwieds, nach den USA aus.
Rockenfeld, von dem der Name ,Rocke(n)-
feller" abgeleitel wird. ist heute kein Wohn-
platz mehr.

Rheinaufwérts folgt dann der Stadltteil Irlich
an der Wiedmiindung. Der sich daran an-
schlieBende Baumglrtel entlang des Rhein-
dammes und Deiches ist der mit exotischen
Biumen bestlickte SchloBpark des fiirstlich-
wiedischen SchloBes zu Neuwied, das Ende
des 17. Jahrhunderts erbaut wurde. Die Vor-
fahren des heutigen Fiirsien zu Wied, der hier
mit seiner Familie lebt, haben 1653 die Stadt
Neuwied gegrindet. Mit der Aufgabe des
ehemaligen Stammsitzes Altwied wurde die
Residenz nach Neuwied verlegt, das fortan
den Stalus einer kleinen ,Landeshauptstadt”
genoB. Weitere Stadtteile seit 1970 sind Ro-
denbach, Engets. Heimbach-Weis und Glad-
bach, besonders beliebt wegen ihrer attrak-
liven Wohnlagen.

Tradition der Freiheit

Von Anfang an war Neuwied eine von fort-
schrittlichem Geist gepragte Stadt. Hier gab
es die erste Presselreiheit in Deutschland und
hier wurden auch bahnbrechende Schulre-
formen entwickelt. Die Biirger genossen groB-
zlgige Freiheitsprivilegien.

Beriihmte Neuwieder

Der Dichter des Deutschlandliedes, Hoffmann
von Fallersleben, war mehrere Jahre Biirger
von Neuwied, und der Griinder des heute welt-
weiten Genossenschaltswesens, Friedrich-
Wilhelm Raiffeisen, war in Heddesdorf, im
heutigen Stadtgebiet Neuwied, mehrere Jahre
als Amtsbiirgermeister titig. Abraham wund
David Roentgen, die groBen Ebenisten (Kunst-
tischler), belieferten von Neuwied aus alle
Flrstenhofe Europas.
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Die ,,Deichstadt*

Einzigartig am Rhein ist der rund 7 km lange
Hochwasserschutzdeich entlang der Stadt
Neuwied, der Ende der 1920er Jahre von der
Stadt fiir damals rund 8 Millionen Mark gebaut
wurde. Bis dahin war die Stadt alle paar Jahre
von schweren Hochwassern heimgesucht,
die groBen Schaden zufiigten. Seit dem Deich-
bau ist Neuwied vor Hochwasser bestens ge-
schitzt. Der Deich und der Pegelturm wurden
zu einem Wahrzeichen fur die Stadt, in-
zwischen ergénzt durch die moderne ,Raiif-
eisenbriicke”, die Neuwied und WeiBenthurm
miteinander verbindet.

Zentrum am Mittelrhein

Neuwied ist heute ein bedeutendes Industrie-,
Handels- und Gewerbezentrum am Mittelrhein
und erfillt mit seinen zahlreichen Schulen,
Krankenhdusern und anderen offentlichen
Einrichtungen eine Schwerpunktfunktion far
die Anliegergemeinden links und rechts des
Rheins, insbesondere fiir die Gemeinden des
vorderen Westerwaldes.

Sehenswiirdigkeiten

Der heutige Neuwieder Stadtteil Engers, schon
in vorgeschichtlicher Zeit besiedelt und im
4. Jahrhundert durch einen spatrdmischen
,burgus* (Wachtturm) am Rheinufer befestigt,
wurde im Mittelalter zum Vorort des konig-
lichen Verwaltungsbezirkes ,Engersgau”
(erstmals erwdhnt 773). Anstelle der 1758 ab-
gerissenen Burg Kunostein lieB der Trierer
Kurfiirst und Erzbischof Johann Philipp von
Walderdorff bis 1762 nach Planen des kur-
trierischen Hofbaumeisters Johannes Seitz,
eines Schillers des groBen Barockbau-
kiinstlers Balthasar Neumann, das heute noch
stehende Jagd- und LustschloB erbauen.

Weitere Sehenswiirdigkeiten sind die Abtei
Rommersdorf im Stadtteil Heimbach, der Zoo
im Stadtteil Heimbach, herrliche Landschafts-
teile wie Monrepos in Niederbieber-Segendorf
oder das romantische Aubach-Tal in Ober-
bieber mit Wildpark und Nachbildung eines
Romer-Wachtturmes am Limes.

,Stadtder Schulen®
Im Jahr 1979/80 gab es in Neuwied 16 Grund-

Klassen), zwei Realschulen fiir 1557 Schuler
(in 46 Klassen), zwei Gymnasien fdr 2794
Schiler (in 56 Klassen), 21 berufsbildende
Schulzweige fiir 6734 Schiiler (in 298 Klassen),
sieben Sonderschulen fiir 1118 Schiiler (in
122 Klassen) und drei Schulkindergérten fir
39 Schiiler (in 3 Klassen). 22 Kindergéarten
waren mit 1436 Kindern belegt.

Besondere Bedeutung haben fiir Neuwied die
hier befindlichen Sonderschulen fiir Behinde-
rungen aller Art. Die groBte und modernste
davon ist die Schule fiir Blinde und Sehbe-
hinderte mit Landesheim (Internat) im Stadtteil
Feldkirchen. Im Stadtteil Heimbach-Weis ist
das Berufsfdrderungswerk der Josefsgesell-
schaft, ein hochmodernes Rehabilitatiors-
zentrum fur Behinderte und Unfallgesc
digte, untergebracht.

Krankenhauser und Altenhilfe

Das Gesundheitswesen wird wesentlich durch
vier Krankenh&user mit insgesamt 1090 Betten
(die beiden groBten St. Elisabeth-Krankenhaus
und Stadtkrankenhaus) bestimmt; in ihnen
wirken 88 Arzte und 445 Pflegepersonen.

An Einrichtungen der Altenhilfe gibt es zwei
Altenwohnheime mit insgesamt 42 Wohnun-
gen = 67 Platzen, finf Altersheime = 237
Platzen, vier Pflegeheime = 152 Platzen.

Kultur

Die kulturellen Einrichtungen der Stadt kdn-
nen sich ebenso sehen lassen wie die Sport-
stattén. Die 50 Jahre bestehende Volkshoch-
schule der Stadt Neuwied zahlte 1980 Uber
16000 Horer bzw. Besucher und die der VHS
angegliederte Musikschule hatte im gleichen
Jahr 653 Schiiler bzw. Lehrgangsteilnehmge
zu verzeichnen. In den beiden Abteilun,
der Stadtbiicherei wurden 1980 rd. 36000
Biicher entliehen. Neuwied bietet (insbe-
sondere durch die Landesbiihne) Theater-
vorstellungen, Konzerte und Sonderkonzerte.

Sport und Erholung

Wer sich in Neuwied kérperlich ertlichtigen
méchte, findet dafiir 25 Sporthallen, 19 Sport-
platze, fiinf Bader und 20 6ffentliche Parks und
Griinanlagen vor. In den bewaldeten Rand-
gebieten der Stadt befinden sich auBerdem

e

Inserentenverzeichnis

Folgende Inserenten haben durch ihren Anzeigenauftrag dazu beigetragen,
die Herausgabe dieser Broschiire zu ermdoglichen:

AGROS GroBhandelsmarkte

Allgemeine Ortskrankenkasse Neuwied

Allianz Versicherungen, Bezirksdirektion
Neuwied

Autohaus Ely, TOYOTA

Autohaus Sattler & Co., FORD

Autohaus Thomas, VAG

m-~amtenheimstattenwerk GmbH, Hameln
MHungszentrum Neuwied GmbH

Blechwarenfabrik Aubach KG

Brauerei zur Nette GmbH, WeiBenthurm

Bressler, Elektrotechnik, Engers

Biindgen, Bauten- und Korrosionsschutz
GmbH, Rheinbrohl

Cress-Automaten

Deutsche Angestellten-Akademiee.V.,
Koblenz

,die Hose", Fachgeschéft fiir Damen- und
Herrenhosen

Erfrischungs-Getrédnke GmbH Mittelrhein,
Bendorf

ESSO-SB-Station Barenklau

Fitness-Treff

Geisen, Backerei-Konditorei

Gewerkschaft 0TV, Nebenstelle Neuwied

Gorg, Getranke-Vertrieb, Heimbach-Weis

Hilgers AG, Schiffbau, Rheinbrohl

Hobby-Treff, Fa. Jensen & Kampradt

KBM Motorfahrzeuge GmbH & Go. KG

KLB Vertriebs GmbH

Kleiber, Diesel-Spezialwerkstétte

Lepnikow, Sanitatshaus

Neuwieder Kaufhaus

Operpostdirektion Koblenz

Old English Pub ,Papillon*

Optik Handke

Provinzial-Versicherung

Rech-Leuchten, Herstellungs- und
Vertriebs KG

Reifen Kempen GmbH

Reuther Verpackung

Schmitt GmbH, Feuerschutz-Anlagen

Schmitt, Werkzeuge und Maschinen

Schiitze, Foto-Atelier

Stadtverwaltung Neuwied

Vogtmann &Herold, BOSCH-Dienst

Volkshochschule Neuwied

Walter, Schuhfachgeschéft

Wambach, Kfz-Transporte, Engers

Winkelhaus GmbH&Co., Lacke

Bei unseren Inserenten sind
unsere Soldaten und ihre Angehérigen
immer gerne gesehen
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Das Kommando, welches mit den Aufstellungasarbeiten begann,
setzte sich zundchst aus 10 Unteroffizieren und & Mannschaften
gusammen. Die Soldaten wurdien von dsn Kompanien 752,?54 und
735 gestellt. ‘

Im Laufe des April 1962 traten auch KpChef und KpFw ihren
Dienst in Uesen an.

KpChef: Jjetzige OTL Ewert

KpFw: detzige H (¥D) Volkmer

" Der ehemalige Marine-Olhafen in BADEN wurde der Kompanie ‘als.

Hafen fiir die zu erwartende Ausrhstung mit Wasserfahrzeugen -
zugewiesen, Das. Hafengelidnde war zu der Zeit nur als Wildnis
zu bezeichnen. Eg war dsher die Hauptaufgabe aller Soldaten.

die Bdume gu fdllen, Biische zu roden, Z&une | zu ziehen und Re--
novierungsarbeiten durch ufiihren.,

Im Jetzigen Hefengebdude wohnten noch zivile Mieter. bis im
Jahre 1964 das Geb&ude endgultig der Kompania zur. Verfugung

-

‘An Wasserfahrzeugen wurden der Kompanie 1962 znerst - Landungs

boote des Typs Oberwiunter und 4 P-Boot zugew1&sen.A.

- 1964 kamen Zwel Landungsboote des gleichen Typs und 2 Boote
~des Typs Maunheim hinzu.

Die veraltetetn “Oberwinter"-Boote wurden im weiteren Verlauf
ausgesondert und Zug um. Zug durch weitere Maunheim-Boote erset
bis 1968 die Ausriistung mit 9 Landungsbooten abgeschlossen

war. 1966 begann die Auslieferung der Schottelboote von demen-
die Kompanie bis 1970 6 Boote besaB.

' "In diesem Jahr wurden diese Boote durch 5 Sicherungsboobe der

~Klasse 21 und mit der Zuversetzung des Schleppers nach Auflo-
. sung der’ FluBPiKp 736 in Karlsruhe war die Ausrustung mit

Wasserfahrzeugen abgeschlossen.

Von 1963 - 1969 war die Kompanie neben den Booten auch mlt
Hohlplatte ausgestattet.

L X X J

Die Kompanie hat das SeezielschiefBen in der Ostsee ausge#rtchs
tet in den Jahren: 1964 und 4968

Anmerkuag. ebenfalls: 1973 und 1974
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VYon der Fluflpionierkompenie 735 in Wiesbaden-Schierstein iibernshm die
Kompanie am 01.09.1966 2 Landungsboote des Typs Mannheim(ueu),

In Jahre 1966 wurde von der Schottelwerft in Oberspay ein neuer Typ
Sicherungsboot eutworfen und bei der Werft "Schipper-Fgem® 777 in: Aufe
trag gegeben. Ausgeliefert wurden diese Boote von 41966 bis 1968 so dal
die Kompanie insgesamt 5 Boote dieses Typs erhielt,

Das Sicherungsbooct B = 101 wurde im Jehre 1970 an die VEBEG sur Auge

_Bonderung und Verwertung gemeldet und wurde im glelohen Jahre givil

nach Bremerhaven verksuft, :
Nagh einer Indienst»Zeit von nur 3 Jahren wurden die EX 5 Sichsrunga-

boote des Typs KOBLENZ sus der Truppe gezogen uud ebanfalls ber die
VEBEG sn privete Interessenten verkauft,

. 2 Satz Hohlplabtenbrﬁctengarﬁt gingen mit 1o Schottelbéoten an die
’ FluSpionierkompanie 732 in Krefeld. Die restlichen 20 Bchattelboobe

wurden &n die Dapotorggnisation suriickgeliefert,

- Im MdEra 1970 erhielt die ?1quionieriompsnio 731 im Zuga der Umglisﬁao

rungs
von FluBpionierkompanie 734 Neuwied: 3 B8icherungsboote 01 21
von FluSpiounierkompanie 736 Kerlsruhe: 4 FluBsehlepper Typ Plonler

Mit diesen letazten Booten erreichte die Kompania einen Stand ven:

9 Landungsbooten Typ Manoheim (uneu)

davon & Harineboobo (anasebaute Bteuerb-last)
3 FluBaicherungsboote Cls 21

41 FluBsghlepper Pionier,

Beit dem 01,04.1973 haben die Boote folgende Beseichnung:

. I.Zug II.% ug IIT . Zug
FluBsicherungsboot 8 3111 B 3124 | 8 3131
Mannheim (neu) P 3142 F 3122 Mar, F 3132
| F 3113 . F 3123 Mar. P 3133
Flufischlepper T 3101
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Im Jahre 1972 wurde eine Erkundungsfahrt durch die hollénd.
Kanéale durchgefiihrt

Besendere Einsdtze:

1.. Transport fiir die Firma B unte Papenburgs
2 Deichbaumaschinen von WREMEN (AuBenweser) liber die
- Nordsee (Wattfahrwasser) bis HOCHDONN (NOK)

2. Betrieb der zivilen Fdhrstelle an der Unterwesem bei
DEDESDORF - KLEINSIEL -iiber einen Zeitraum won 8 Wochen

Hachtragz durch QLG Ratzke:

Kompaniechefs:. 1.4.682 = 31.03.65 Major Ewert
 01.04.55 = 30.09.69 ° Major Ohm
01.10.69 = 01.10.71 Major Westheide
- 02.10.71 = 30.09.75 Major Hillebrand

01¢10.75 Major w1ppenbe£~.k '

Kompaniefeldwebel: ' | _ |
- 01.04.62 = 31.07.65 HFW Volkmer
01,0855 ~ HFw Hofmenn

Die Kompanie unterhdlt mlt der Kanalatadt DATTELN eine Paten-
schaft.

Letzte Umgliederung: 01.04.1973

Personalstirken: siehe STAN
Glisderungs 3 FluBpionierziige
' Landteile

Besondere gefahrene Ubungen:

1974 CARGO-CANOE Wasserverlegmarsch durch Holland
1973 OSTEREMS Transport von FlaSchutzEinheiten im Rahm
' der anmph.Unschlagiibung
WILHELMSHAVEN und ostfr.INSELN
1974 WILDWECHSEL Transport einer FleBttr. in 5 Tagen auf
: dem Wasserweg liber 648 km (Kanaluetz)

1975 3 kleinere Ubungen in See:
Te Ausbilduhgsfahrt nach Schleswig
2. Ausbildungsfsahrt nach GroBenbrode
3. Ubung Inselsprung 1975 (ostfr.Kuste u.Inseln)




v rms i e e SRR b, S

I e eSS SRS SPH JIRC JORE L PRI SN POT VPN S S S

Tlussplonierkormpanie?

2807 ACHIM bei BREMEN
Steuben-Kaserne

Aus Tsegebuchaufzelighnungen des Boots-Inst-Feldwebelss HFw & rame:

= o P O

‘- Anmet Aufstellung der FluBpionierkompenie 731 sm 45.3.1962

(Aufstellungsbefehl in der Kompanie nischt verhanden)

Die Kompanie wurde am 01.05.1962 mit einem Sicherungsboot und einem
Landungsbeot fiir Ausbildungszwecke susgeriistet. Die Boote wurdsn voun

der FluBplenlerkompanie 732 aug Krafeld {berfithrt und b¢tteﬁ dis
Boots~-Nummerns 8 « 401 uad 1L « 243

An 016111962 wurden der Kompanie 3 Landungsfiliren des Typs Oberwiune
ter von der FluBpionlerkompanie 734 in Kobleng-Litsel mit den Boctaw
Nummeras L = 131, L = 132 und L = 133 {ibergsbon. Mit dep Eintreffen
der Oberwinter-Boote wurde dss Landungsboot L -~ 243% an die FluBplo-
nierkompanie 732 unach Krefeld gurlckgeliefert,

Pon dor eSehwBrKp 722 Kblun-Westhoven wurden durch die FLuBPiKp 731

2 M~Boote gr (Schottel) und 41/3 Sats Hohlplattenbruckengerét, mit de
eutsprechenden Zubelir {ibsrnommen.

Ab 01.04,1965 wurden von der Msrine in Bremerhasven 3 Landungsboote
(Typ Mannheim nsu = mit susgebauter Steuerbord~Wohnlast) iibernommen,
Von der Werft: Libecker Msschinenbau und der Werft Burmester in
Bremen-Burg(Lesum) kem eine Lieferung von 30 M~Booten groS.Die Liefee
rungen eriolgten am 01.05. und 01.07.1965. Fir die verstirkte Ause

bildung wit dem Hohlplattenbrilckengerit wurden der Kompa&iﬁ 2 8itze
zgugsviesen.

Am 01,04,1966 wurden die in der Kompunle beflndlichen Oberxwintere
Boote auf dem Vasserwegs beim Marinearsenal Wilhslmshavan,ang@liefert

'uad dann suBer Dienst gestellt,



/um 1.April 1962 (es war kein Aprllscberz)
wurde unter Heranziehung von Soldsten der
FluBpionierkompanien in Krefeld, Koblenz

und Wiesbaden die Aufstellung der
FluBpionierkompanie 7371 in Baden durch das
Territorialheer befohlen. Die Aufstellungs--
stdrke war zuniichst auf 40, ab November 62
dann auf insgesamt 165 Soldaten festgelegt,
Hach dem damaligen Stand der Planungen war
fir die newaufgestellte Flufipionierkompanie
eine Endstatlonlerung in Rees am Niederrhein
vorgesehen. Achim b/Baden - wie die offizi=
elle Bezeichnung damals lautete - sollte nur
als Zwischenunterkunft fiir die Dauer der
Augsteédbugguund Vollausbildung dienen.

Dienstriume wurden den FluBpionieren in ei=
nem Feldhaus der 5,Batterie des daﬁaligen |
Flugabwehrbataillons 3 Zugewiesen. Die Sols
daten wurden in der Steubsn-Kaserne " dislo=
zlert " in verschiedenen Unterkunftsgebsuden

'untergebracht, bis dann - mit zunehmender

Personalstédrke - zunichst das heute als
Zuggeb&dude dienende Gebidude " U 5 " und dann
ab 1964 auch der heutige Kompanleblock "112“
zugeviesen und belegt werden kocnnte,

Un den Olhafen auch fiir die erwarteten Wass
sergahrzeuge sufnahmebereit herzurichten,
wurden durch die Soldaten Biume gefdllt, Bli=
sche und Strauchwerk gerodet sowie Grenzzius=
ne gezogen. Auch Renovierungsarbeiten in

‘nicht geringem Unfang waren auszufiihren. Bis

zur endgiltigen Ubernahme des Hefengebidudes
in die Obhut der FluBpioniere, war dieses
noch bis 1964 von zivilen Mietern mit Be= '’

~ schlag belegt,

Schon im Mai 1962 wurden von der Schwesters "
kompanle in Krefeld fiir die Ausbildung der
Besatzungen bei der "Jlingeren Schwester" |
leihweise 1 Sicherungs- und 1 Landungsbpot-

: A



leibweise 1 Sicherungs- und 1 Landungsboot -

zugefibrt, Im November des gleichen Jahres
wurden durch die Koblenzer Kompanie
5 Oberwinter-Boote iibergeben, Diese wurden

bis 1966 bei der Kompanie in Dienst gehalaf
tene

\

Mit insgesamt 30 Motorbooten des Typs 250 PS
Schottel und 200 Pontons des Kriegsbriicken=
gerdts "Hohlplatte" (einschlieBlich der da=
zugehOrigen Transportmittel des Typs KHD=-
Magirus-Jupiter) war die inzwischen perso-
nell voll aufgestellte Kompgnie von 1963 bis
1969 zusdtzlich belasbst. Dieses Gerit wurde
zum Teil auf dem "Gelinde Wurzel! - zwischen
dem heutigen Autobahnzubrlnger und der Steus
ben-Kaserne - gelagert. Durch quuhruﬁg die=
ses Gerédtes an den Niederrhein wurden Briiks= -
kenschigge des Schweren Pionierregiments

mit S5itz in Wuppertal, bei Xanten, Wesel und
Rees unterstitzt,

In den Jshren 1964 bis 68 wurden Zug um Zug
die 9 FluBféhren des Typs Mannheim in die
Kompanie eingegliedert, Im Jahre 1968 war
denn das Ausstattungssoll von 9 Fihren ers
reicht, Mit den -im Mirz 1970~ zugewiesenen
5 FluBsicherungsbooten und dem FluBschlepper
wird auch die materielle Vollaufstellung-der
Kompanie abgeschlossen.

Wahrend eines Truppenﬁbungsplatzaufenthaltes
in Putlos wurde 1973 die bisherige FlqulOc'
nierkompanie 731 in Flqulonlerkompanle 851
umbaenannt. Unterstellung ungd Stationierung
gdnderten sich aber nicht,

Seit der Aufstellung der Xompanie sind die
Boote und Féhren der olivgriinen Reederei aus
Achim auf der Weser und den westdeutschen '
Kandlen - bedingt durch Einsdtze und Aus—
bildungsfahrten - auf. dem Marsch., Aber auch



bildungsfahrten - auf dem Marsch, Aber auch

die kiistennahen Gewdsser, Nordsee, Ostsee
und das Revier Elbe werden von ihnen befahs=
ren. Ja - soger im Konlgrelch der Niederlan=

de ®ind sie seit 1075 keine Unbekannten
mehr,

-hber aucth in der niheren Umgebung ihres
Stendortes Achim sind die FluBpioniere ge="
vunden. Nicht nur rein familiire Bindungen,
wile zum Beispiel eine EheschlieBung, lassen
auf einen geruhsamen Ankerplatz schlieBen, -
auch die mannigfaltigenIBerbindungen priva=
ter, dienstlicher und sportlicher Art, tra=
gen zur Integragion der FluBpioniere im
Standort bei. Bei Amtshilfeersuchen leiste=
ten Taucher und Bootsbesatzungen schnelle
uad tatkridftige Hilfe. In der Nachwuchswers
bung und im Bereich der Offeuntlichtkeitsars,
beit ist durch die Komparie viel - auch wenn
diese vorzugsweise am Wochenende durchzufiiha=
ren waren - erreicht worden,

Aus den Aufzeichnungen in den Bordbiichern
kann man suf die vielf#ltigen Einsatzmaglicb
keiten der FluBpioniere Riickschliisse zieheun.
Das aufgezeichnets Ladungszgut gibt hieriiber
Aufschluﬁz Nicht nur Deichbaumaschlnen, die
durch das Watt zu transportieren waren, es
waren auch Rad— und Kettenfahrzeuge iiber wei
te Strecken zu transportieren - ibungshalberz
sogar alle Kettenteile einer Flugabwehr-Bttx
oder es wurde der zivile Fihrverkehr an der
Fédhrstelle Dedesdorf/Ynterweser mit 3 Booter
Uber 3 lMonate hinweg aufrechterhalten - bis
hin zu etwas humorvoll anmutenden Einsdtzen,
némlich “ransport einer Rinderherde, Abhdler
.von Milch in Kannen oder Versorgung von _
durch Hochwasser eingeschlossenen Zivilister
Ja selbst vor der Uberfiihrung eines von der
Bundesmarine auBer Diehst‘gestellten Minen=
rdumbootes von Elsfleth nach Datteln schrek!
ten sie nicht'zurﬁck. Wurde doch der Bootas



Aten sie nicht zuriick. Wurde doch der Bootss=

kOrper von ellen Aunfbauten getrennt, der
Rumpf vom FluBschlepper weseraufwirts go=
schleppt, die Aufbautén auf einer FluBfihre
verladen, wegen der geringen Briickendurchs

fahrtsnohen aber Uber den Kusbenkanal an das
Ziel gebracht,

-

Fit der Stadt Datteln, am gré8ten Kanalkno=
tenpunkt Europas gelegen, verbindet die Kom=
panie seit 1973 eine offizielle Patenschaft,
Seit 1969 ist die Kompanie daher auch immer
am Dattelner Ksnalfestival mit einer Reihe
von Booten als Attraktion beteiligt. Aus dexr
ratenstadt erhidlt die Kompanie hdufig Besuch
der dann auch bei Kanalfahrten gern mit dem
"Festmachen in Datteln"erwidert wird,

In jedem Jahr zu Beginn des Sommers nehmen
die Boote der FluBpioniere am alljghrlich
stattfindenden "SeezielschieBen" aller FluBs
‘Pionierkompanien in der Ostsse teil., Hier
wird in fereier See auf Iuft- und See21ele
geschossen,

Die FluBpioniere betrachten sich als Tradis
tionstréger der- ehemaligen "Landungspioniere
des II Weltkrleges, die bei der Riumung der
deutschen Ostgebiete fiir. Millionen lMenschen
die letzte Briicke in die Freiheit waren.





